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“Voor een sterke Nederlandse zeescheepvaart is een Nederlandse maritieme
autoriteit noodzakelijk. Nederland verliest op dit moment marktaandeel in de
wereldwijde vlootontwikkeling. Een grote, sterke en kwalitatief hoogstaande
Nederlandse vlag moet weer prioriteit worden, die maritiem ondernemerschap
mogelijk maakt.”

Waarom is dit belangrijk?

Zeeschepen moeten aan allerlei verplichtingen voldoen om te mogen varen. Deze verplichtingen
komen voort uit internationale verdragen, Europese richtlijnen en verordeningen en nationale
wet- en regelgeving. Die gaan over veiligheid, arbeidsrecht en klimaat en milieu. De
verantwoordelijkheid voor het opvolgen van deze wettelijke verplichtingen licht bij de
vlaggenstaat.

In Nederland controleert de Inspectie Leefomgeving en Transport  (ILT) of de Nederlands
gevlagde schepen aan de verplichtingen voldoen en geeft deze organisatie de certificaten en
vergunningen af. Het beleid en de wetgeving voor zeeschepen komt in Nederland bij het 
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat  (IenW) vandaan, die ook de onderhandelingen doet
met onder andere de Internationale Maritieme Organisatie  (IMO) en de 
Internationale Arbeidsorganisatie  (ILO). Belangrijk dat al deze organisaties goed met elkaar
afstemmen, zodat de toepassing van beleid en wetgeving overeenkomt met het doel hiervan.

Stand van zaken



Artikel: De vlag en het register

Dagelijks varen tienduizenden schepen wereldwijd op zee. Van gigantische
containerschepen tot de kleinste sleepbootjes in de haven en van snel varende koelschepen
tot langzame mammoettankers.

Wat veel mensen zich echter niet realiseren, is dat elk van deze schepen met een
onzichtbare link is verbonden een land. Althans, zo onzichtbaar is deze link niet. De vlag van
het land wappert namelijk aan boord van het schip. Het land van die vlag wordt in de
maritieme sector daarom de “vlaggenstaat”  genoemd. Door dit artikel te lezen weet je
waarom de vlag waaronder het schip vaart een potentiële gamechanger is.

Lees...

Hoe lossen we dit op?

Hoewel het logisch lijkt dat beleid en uitvoering goed op elkaar afgestemd moeten zijn, blijkt dit in
de praktijk vaak veel ingewikkelder. De KVNR wil dit opgelost hebben. Alle overheidsorganisaties
die een rol hebben om zeeschepen te laten varen en goederen of passagiers te vervoeren, moeten
goed samenwerken. Daarom pleit de KVNR voor oprichting van een maritieme autoriteit.

https://kvnr.nl/nl/actueel/varen-onder-een-vlag


Deze maritieme autoriteit moet ervoor zorgen dat de Nederlandse vlag aantrekkelijk,
concurrerend en kwalitatief hoogwaardig is en maritiem ondernemerschap stimuleert. Uiteraard
mogen hierbij veiligheid, klimaat en milieu en de sociale positie van zeevarenden niet uit het oog
worden verloren.

Dat een beter functionerend Nederlands scheepsregister ook economisch voordelen brengt, is
door Economisch Bureau Amsterdam uitgerekend. Zowel het aantal schepen dat onder
Nederlandse vlag vaart, als de werkgelegenheid en de economische toegevoegde waarde van het
scheepsregister neemt volgens deze economische impactanalyse toe. Dit blijkt uit het rapport van
het Economisch Bureau Amsterdam.

Hoe moet dit worden opgelost?

Op 30 januari 2024 heeft de Tweede Kamer een motie van CDA-Kamerlid Eline Vedder
aangenomen, die de regering oproept een maritieme autoriteit op te richten. Ook ChristenUnie,
SGP, BBB en VVD ondertekenden de motie. Tijdens de stemming op 30 januari 2024 bleken ook
PVV, NSC, D66, SP, Volt, FvD en JA21 de motie te steunen. Daarmee stemde een ruime meerderheid
van de Tweede Kamer (119 stemmen) voor de motie met een duidelijke opdracht voor de regering.
De KVNR is verheugd over deze ontwikkeling en dat de Nederlandse overheid eindelijk werk maakt
van een dienstverlenend scheepsregister door middel van de oprichting van een Nederlandse
Maritieme Autoriteit (NLMA). Natuurlijk begrijpen de Nederlandse reders dat handhaving en
toezicht niet onderdeel zouden moeten zijn van de dienstverlening. Dat zijn zaken die juist
gescheiden moeten blijven. In onderstaand stroomdiagram van de KVNR wordt duidelijk welke
onderdelen allemaal onder de Nederlandse Maritieme Autoriteit zouden moeten vallen.
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Stand van zaken - 09 november 2024

Tijdens het CD Maritiem in de Tweede Kamer op 3 oktober 2024 hebben SGP en NSC de minister
bevraagd over de stand van zaken. Hierop heeft minister Madlener op 16 oktober 2024 in een
Kamerbrief gereageerd.

In deze brief geeft minister Madlener een opsomming van punten waar de overheid op dit moment
mee bezig is, die de aantrekkelijkheid van de Nederlandse vlag en het maritieme
ondernemersklimaat moeten verbeteren. Daarnaast geeft hij aan dat het dalende marktaandeel
van de Nederlandse vlag ten opzichte van de wereldvloot weliswaar daalt, maar dat het volgens
hem praktisch onmogelijk is om dit Nederlandse marktaandeel op peil te houden.

Dit vindt de KVNR teleurstellend en het getuigt van weinig ambitie om dit te keren. De KVNR zal
daarom zelf aanvullende beleidsmaatregelen voorstellen om deze daling te keren en de vloot
onder Nederlandse vlag weer te laten groeien. Althans in ieder geval het marktaandeel weer op
peil te brengen.

Relatieve ontwikkeling aandeel Nederlands gevlagde schepen t.o.v. wereldvloot
sinds 2014

Relatieve ontwikkeling aandeel bruto tonnage t.o.v. 2014 [%]

Relatieve ontwikkeling aandeel aantal schepen t.o.v. 2014 [%]

https://www.canva.com/


DEZE VIDEO IS BESCHIKBAAR ALS U DE COOKIES ACCEPTEERT

Lodewijk Wisse
JURIDISCH,  F INANCIEEL EN FISCAAL ONDERNEMINGSKLIMAAT

06 8397 8355

Auteur

NB: nulmeting 2014, aandeel Nederlands gevlagde schepen t.o.v. de wereldvloot: bruto tonnage 0,68% en aantal

schepen 1,42%

Grafiek: KVNR Bron: Data UNCTAD Afbeelding downloaden Gecreëerd met Datawrapper

2014 2016 2018 2020 2022 2024

−40

−30

−20

−10

0%

-24,8%-24,8%

-41,8%-41,8%

• • •

Dossierhouder en persvoorlichting

javascript: Cookiebot.renew()
tel:0683978355
mailto:wisse@kvnr.nl
https://www.linkedin.com/in/lodewijkwisse/
https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataviewer/US.MerchantFleet
https://datawrapper.dwcdn.net/LYGck/full.png
https://www.datawrapper.de/_/LYGck


wisse@kvnr.nl

Nathan Habers
HOOFD COMMUNICATIE EN EXTERNE BETREKKINGEN

06 2392 4513
habers@kvnr.nl

Persvoorlichting

Wat is "Varen onder een vlag"?

Dagelijks varen tienduizenden schepen wereldwijd op zee. Van gigantische
containerschepen tot de kleinste sleepbootjes in de haven en van snel varende koelschepe…

02-11-2024
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De Maritieme Arbeidsmarkt

De zeevaart vormt de logistieke ruggengraat van de mondiale handel en economie. Van
enorme vrachtschepen volgeladen met goederen en grondstoffen tot het installeren van…

17-11-2024

Artikel

https://kvnr.nl/nl/actueel/maritieme-arbeidsmarkt

