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De Nederlandse reders steunen strengere regels voor het vervoer van plastic
pellets over zee, en steunen Nederland volledig in het voorstel aan de
Internationale Maritieme Organisatie om plastic pellets (1) te voorzien van een
specifiek UN-nummer en (2) het vervoer van plastic pellets over zee onder de
internationale regels voor het vervoer van gevaarlijke goederen (IMDG-code) te
brengen.

Waarom is dit belangrijk?

Kunststofkorrels (plastic pellets) worden in grote hoeveelheden vervoerd. Ook over zee met een
schip. De kunststofkorrels worden veelal in bulk in zakken in containers vervoerd. Dat gaat vaak
goed, maar als - door slecht weer of een incident – onverhoopt toch containers met zakken plastic
pellets overboord slaan en in de zee belanden dan geeft dit héél veel schade aan het mariene
milieu. Vogels kunnen plastic pellets voor voedsel aanzien en opeten, met veel
gezondheidsschade tot gevolg.

Hoe lossen we dit op?

Het is daarom goed dat de regelgeving voor het vervoer van plastic pellets over zee nu tegen het
licht wordt gehouden door de Internationale Maritieme Organisatie (IMO)  . Nederland pleit er bij
de IMO voor dat plastic pellets een apart VN-nummer  krijgt en volgens de internationale regels
van de IMDG-code  vervoerd gaan worden. De KVNR en de internationale vertegenwoordigers
van de reders steunen Nederland hierin volledig. Omdat dat traject langere tijd zal vergen heeft de
IMO-milieucommissie (MEPC)  een aanbeveling (MEPC.1/Circ.909) gedaan om containers met
plastic pellets goed te verpakken en zoveel mogelijk onderdeks (beschut) te vervoeren om de kans
van overboord slaan van een container te verkleinen.

https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/MEPC.1-Circ.909.pdf
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De KVNR heeft in algemene zin het standpunt dat er strengere regelgeving moet komen voor het
vervoer van plastic pallets over zee. Die regelgeving moet mondiaal gelden en van de IMO komen.
De IMO-aanbeveling (MEPC.1/Circ.909) is daarom een goede eerste stap.

Ondertussen is er ook een nieuwe EU-verordening over plastic pellets in de maak. De Europese
Commissie heeft een voorstel voor een EU-verordening  over het voorkomen van het verlies
van kunststofpellets om zo verontreiniging door microplastics te verminderen. Hieronder valt ook
het vervoer van plastic pellets over zee onder.

Voordat een verordening aangenomen kan worden moeten de Europese Commissie, het Europees
Parlement en de Europese Raad het – na overleg (‘trialoog’) - gedrieën eens zijn over de
verordening. Zowel het Europees Parlement als de Europese Raad hebben hun standpunten over
het voorstel van de Europese Commissie ingenomen: 

De KVNR heeft begrip voor een nieuwe Europese verordening. De KVNR is van mening dat de
insteek van de Europese Raad de beste insteek is. De Europese Raad kiest er namelijk voor om in
de verordening ‘dicht bij de IMO te blijven’ door de IMO-aanbeveling in de beoogde verordening te
integreren en daarmee verplichtende regelgeving te maken. Ook zorgt de insteek van de Europese
Raad, vergeleken met de insteek van het Parlement, voor de minste regeldruk en administratieve
lasten voor reders.

Het Europese Parlement heeft in zijn plenair aangenomen rapport van de
parlementscommissie ENVI over het voorstel van de Commissie, aanpassingen op het voorstel
van de Commissie gedaan.  

De Europese Raad heeft haar Algemene Oriëntatie op het voorstel van de Commissie gegeven.
Daarbij integreert de Raad de inhoud van de IMO-aanbeveling, en maakt de Raad die IMO-
aanbeveling (MEPC.1/Circ.909) de facto verplichte regelgeving. Daarnaast stelt de Raad een
nieuw artikel voor waarin wordt afgesproken dat zodra de IMO maatregelen (regelgeving) heeft
aangenomen de Commissie deze zal beoordelen en zo nodig een voorstel zal doen om de
beoogde EU-verordening in overeenstemming te brengen met die IMO-regelgeving.

Stand van zaken

In de IMO wordt er momenteel gewerkt aan de aanpassing van regelgeving. In de EU wordt
momenteel de trialoog gevoerd over het voorstel van de Europese Commissie voor EU-
verordening.

Neem contact op met...

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52023PC0645
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2024-0307_NL.pdf
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-16721-2024-INIT/en/pdf
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Formule achter het CII-label matcht niet!

Ik roep niet op om alle zeeschepen onder een label A te krijgen, maar de formule achter de
CII moet wel op de schop om zo een realistischer beeld van de werkelijkheid te geven. Shor…
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VWH CAO 2025 nu beschikbaar

De Vereniging van Werkgevers in de Handelsvaart (VWH) en vakbond Nautilus bereikten
begin 2025 overeenstemming over een eenjarige cao. De sociale partners hebben nadien…
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Bridge or break: IMO MEPC 83

De Internationale Maritieme Organisatie komt binnenkort bijeen in Londen om een beslissing
te nemen die de scheepvaartindustrie voor decennia zal vormgeven. De 176 lidstaten…
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